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CELAŞI în decursul veacurilor atât de vitrege 
pentru Români, soldatul nostru, țăranul nostru, a 
una chintezenţa. 


































m'a ținut aproape în permanență legat d 

dându-mi_pul cunosc bine, să-l 
și sărl iubesc. Deţi tânăr ofițer în trecutul război 
mental, am putut totuși să-mi dau seama de valoarea lui, de 














nostru a fost făcută în- 
soldatul român a intrat 









luptă cu 
o sumă de lipsuri și cu un mare minus de experiență pentru 
ia modernă. Totuţi, inhămat la o mare voință, neobițnu: 





poate la un popor latin, dispunând de o impresionantă 
putere de privațiuni fizice și însulețit de o îndârjită dragoste 
pentru glia strămoşească, soldatul ros 





cu ajute, instrucție nouă în 
lupta, o educațiune superioară în dorința de a 











de 40 de ani nui 
a iarnă a anului IŞI6, c 


— pe 
u demnitate și 


că jumătate din țara lui îi 
veștilor de acasă îl rodea, putând 


dovedită. din plin și recunoscută 
ind fiecare soldat rus, — proas: 
devenit " — însemna o vie propagandă a indis- 
ciplinei și a jaful 
i lipsurile prin care a trecut, nici. trecătoarele, înfrângeri, 

i Şlonțul ucigător nu l-au 

mari sau din dragostea 














dureroasă ” pentru țară 
tot felul, 


bolșevi un popor 

trufaș, indoielnic și nerecunoscător | 
pe_îndepărtatele. câmi în sfânta 
ță a lui Ștefan cel Sfânt și Mircea 


A. cel Bătrân și e lui Alezandru col Bun, o Îi Matei Baareb și 
onstanțin Brâncoveanu și 
2 lăsat moşte fum 


căci pe cinstea 

unui popor 
să-și apere până la ultima suflare i. nevoi 
și Neamul. 











LI Di 


— OPERAŢIILE DINT 


n primele două săptămâni ale lunii Iunie 1943 arma 
aviaţiei a fost pe întâiul plan pe toate teatrele de 
operațiuni, căci mai molte lupte sau dat în spațiile 
aeriene dceit pe uscat între forțele terestre și pe 
mare, între forțele navale 

Va inte oare războiul mondial într'o fază în care 
tăliile principale și decisive se vor da în aer 

Dacă luăm în seară cifrele oarecum „astronomice“ ale 
proectulai de buget al Statelor Unite pentru nevoile 
Pizbolului, pe exercițiul 1945-1944, constatăm că din 
juma globală a cheltaielilor militare, care se ridică la 
71.298 499.100 dolari, -- 23 miliarde 65 milioane dolari 
sunt destinate aviației. Cum se explică faptul că în rapor 
cu celelalte capitole bugetare, capitolul privitor Ia chel 
tuelile pentru aviația Statelor “Unite reprezintă peste 
i treia parte aim cheltuelile totale militare ? Explicaţia 
e Eăzim atăt în faptul. că americanii au ambiția să dis- 
pună de superioritatea! cantitativă și chiar calitațivă în 
domeniul aviaţiei, dac și din cauza! pierderilor mari ce 
e-au suferit până acum în vase port-avioane, în bomba, 
diere "grele maltimotoare. și în aparate de vii 
și de recunoaștere. Americânii au lost adinc in 
jionaţi şi înztijorați de loviturile grele ce le-au dat 
rțele dero-navale. japoneze, dela începutul războiului 
Pacifie şi lor aero. ale Statelor 
te. In Pau Washingte explicațiile 
ce le-ău dat membrii guvernului asupra nevoilor întăririi 




























































şi sporirii forțelor. aero-navale, care impune cheltueli 
futraordinare, pierderile ce le-a suferit marina Statelor 
Unite în Pacilic sunt datorite in primul rând supe: 
riorităţii ce a avut-o în 1941-1942, flota aeriană a mi 
finci japoneze și a pierderii de către marina americană 
3 unui număr inserinat de vase portavioane 

Comandantul secund al operațiilor flotei. Statelor 
unite, vice-amiralul Horne, n'a ascuns că în materie 
de construcții. mavale, se impune În primul rând înle- 


zuirea vaselor purtătoare de avioane pierdute cu altele 
oi cu un tona) mai mare decăt cele aflate în fundul 
oceanulai Pacitie și cu mijloace de protecţie și de 
apărare mai pute 

Na trebue să vit 
Febraarie 1943 până Ia 
ingio-americane deasupra sp 
european. dintre care 1800 au [os 
trei și două motoare. Număr 
motoare, tipuri americane, a 
n cursul lunei Mai, 
americane au fost doborite 
de artileria anti-aeriană și de unitățile marinei de £ 
boi germane deasupra Germaniei, Franjei, Belgiei 
Olandei, plus celelalte pierderi ce n'au putut ÎI con 
în cursul zborului de inapoiere a formațiunilor 
inamice, care au avut aparatele avariate 
Astiei, piezderile totale ale aviației anglo-americane 
numai în zonele, amintite, în cursul lunei Mai a. c., au 
reprezentat șapte escadre cu electivul lor de război 
Tâze a caprins circa 3000 de piloti 

în spaţiul Pacificului de Sud, dela 7 August 1942 
and sa dat întâia bit la. din apele însu- 

















ai în perioada de la 
543, forțele, maritime 





































destriole 
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elor Solomon — și până la 11 Iunie 193% Formațiunile 
de luptă aeriene japoneze au doborit 2353 apărate nord. 
americane, dintre care 274 pe sol 

Dacă jinem seama și de pierderile celelalte ce le-a 
suferit aviația nord-americană în Pacificul de nord, în 
Atlantic, în Mediterana şi în Africa de nord, înțelegem 
pentru ce capitolul cheltuelilor pentru aviație prevăzute 
în proectul de buget militar al Statelor Unite pe exer. 
ițiul 19431944, se urcă Ia cifra respectabilă de 23 
miliarde 855 milioane dolari. Aviația e o armă cost 
sitoare, mai cu seamă în Statele Unite, unde personalul 
fabriceler de aviaţie și cel al aparatelor, este angajat 
în condiţii de salarizare excepţionale — piloţii fiind 
angajaţi cu contracte speciale. 

Oricât de bine ar fi organizată industria aeronautică 
de război nord-americană şi oricât de bine ar Îi tipu 
rile de aparate fabricate în serie, Statele Unite nu pet 
fabrica în acel numărul necesar de piloți, care 
să lie suticient antrenați și capabili să îndeplinească 
misiunile ce i sar. încredința în condiţiile impuse de 
cerinţele grele ale războiului modern aerian, 

Americanii au o incredere oarbă în superioritatea 
numerică, in formațiunile masive, în posibilităţile” lor 
de producție industrială în serie, — care și acestea sunt 
total limitate. In cursul atacurilor aeriene, avioanele 
nord-americane suferă insă adesea ori pierderi mai mari 
de 10 a sută, In ziua de 13 lunie a. e; două formațiuni 
aeriene, fiecare de câte șase aparate de bombardament 
americane „Micheli“, cu toate că au fost puternic escor- 
tate de vânători, cu prilejul atacului de "la o. înălțime 
mijlocie împotriva orapului olandez Flișsingan, au. si 
ferit pierderi severe. Abia sia angajat în zona pericu. 
loasă și întâia formație a fost luată sub focul unei 
baterii antiaeriane. “Prima salvă a explodat chiar în 
mijlocul formaţiei și avionul din cap %a prăbușit în 
flăcări. Urimătoarele două sawe au lovit În plin alt 
avion, provocând explozia intregei iacărcături de bombe 
şi al treilea avion, de asemenea” atins, a fost doborit. 
Din această cauză celelalte adioane americane s'au îm. 
prăştiat şi au lansat bombele lor la latâmplare. Avioa- 
nele de vânătoare germane de tipul „Focke Wulfi” s'au 
dovedit superioare celor engleze: In” ziua de 13 Iunie 

iurap de aparate „Focke Wulit” a angajat o laptă 
în apropiere de coasta canalului Mânecii cu o forma: 
țiune de bombardiere engleze tip „Ventura” escortată 
de puternice formaţiuni de vânătoare. Trei avioane en- 
nleze au fost doborite, dintre care două „Ventara“ și 
unul de vânătoare „Mustang carea fost rupt în bucăţi, 
pe „când formațiuiea de Vânătoare germană n'a avut 
nicio pierdere 

Pe frontul oriental din Europa, aviația germană a 
bombardat metodic în grupuri de căteva sute de avioane, 
uzinele de armament movietice dela Gorki și Saratov, 
uzinele de” fabricat "cauciucul sintetic dela Taroilav 
— care sunt cele mai importantehdin U. R. S. S. şi alte 
centre industriale şi obiective militare din spatele iron. 
tului inamic. 

Această orientare a atacurilor aeriene masive germane 
în regiunea, Volgei mijlocii este o indicație că o parte 

industriile de război sovietice sunt concentrate în: 
trinsa, — după distrugerea marelui centra industrial 
de război dela Stalingrad. In spaţiul Mediteranei cen- 
cale, cunoscut sub nusirile, geografice de „Casalul.Si 
cilici”, „strâmtoarea Pantelleria” și „Marei? Africană: 
mica insulă fortificată Pantelleria, ce a servit de post 
=. de observație italienilor, ca și vecina sa, mai mititică, 
Lampedusa, au fost între 9 Mai şi 11 Iunie obiectivele * 
principale ale atacurilor aeriene anglo-americane. Tona- 
jul bombelor lansate asupra insule! Pantelleria, în cele 
32 de zile a atins cifra de 67.000 tone, care după englezi 
a reprezentat tonajul global al bombelor aruncate de 
avioanele engleze şi americane, în întreg spațiul Medi 
teranei, în cursul lunei Mai a. c. După căderea insule- 
lor Pantelleria, Linosa și Lampedusa, aviația anglo-ame. 
icană a bombardat bazele aero-navale dia insula Sicilia; 
iar cea germană și italiană, vasele de război și de trans- 
port anglo-americane din” Mediterana Occidentală şi 
Ceatrală. 


deampre 3 


> 
INTRE toate proble- 
mele pe care ştiinţa le-a 
supus spre rezolvare in- 
teligenţei omului şi au 
preocupat intens spiritul 





uman În decursul veacurilor; dintre 


ma teii și minunatele creațiuni 
ale geniului omenesc, aceea care a 


1n laboreteral său. 





solicitat o atențiune deosebită din 
partea cercetătorilor, e fără îndoială 
problema sborului cu aparat mai uşor 
şi cu aparat mai greu decât aerul. 

Savanţi, oameni de ştiinţă, expe- 
rimentatori, etc., au aplicat voinţa 
şi truda geniului lor, pentru ca di- 
ficila problemă a sborglui, dar în 


special a sborului mecanic, să îm- 
brace haina realităţii. 

Noi Românii am fost printre, pri- 
mele şi puţinele naţiuni, cari ne-am 
angajat în luptă cu forțele de neim- 
blânzit ale naturii 

Dela început am trimis în această 
gigantică bătălie cu peripeții dra- 
matice şi surprize neplăcute, un sol- 
dat credincios, un reprezentant de 
valoare, care a luptat cu stoicism, cu 
mult spirit de combativitate ştiin- 
ifică în atmosfera tulbure şi ne- 
sigurăa primitivismului aviatic, când 
aproape nime 
posibilitatea sborului mecanic. 








nu mai credea în 


Acum trei 
ani dela data când pe meleagurile 
străinătăţii, la Montesson (Franţa) 
un român TRAIAN VUIA, descins 
de pe plaiurile bănăţene, a reuşit să 
învingă imensitatea văzduhului cu 
un aparat de sburat mai greu decât 
aerul. 


luni sau împlinit 37 









Intr'adevăr, în ziua de 18 Martie 
1906, pe drumul comunal puţin frec- 
ventat, care duce dela Montesson la 
râul Seine şi până la terasa din St. 
Germain en Laye, Vuia a experi- 
tentat cu succes maşina de sburat 
echipată cu un motor cu anhydridă 
carbonică, în prezența lui FHockenyes, 
a mecanicului şi a doi prieteni din 
Paris. 





Acroplanul, această concepţie ge- 
nială a compatriotului nostru, a rulat 
prima ară pe pământ vre-o 50 m. a 
luat elanul necesar, viteza creatoare 
de sustentație, apoi a părăsit orice 
contact cu pământul, s'a menținut în 
atmosferă cu mijloace mecanice pro- 
prii şi a parcurs în sbor 12 m. Este 
primul zbor mecanic din Europa, şi 
chiar din lumea întreagă, dacă ținem 
seamă de faptul că frații Wright 
au experimentat planorul lor în con- 
dițiuni misterioase. 





Data de 18 Martie 1906, este me- 
morabilă în evoluția aviaţiei, mar- 
în analele a- 
eronauticei mondiale. Sborul acesta 
deşi ca performanță neînsemnat, 
pentru epoca aceea constitue un 
adevărat eveniment revoluţionar, 
căci este primul sbor mecanic (a- 
eroplan echipat cu motor). EI a des- 


chează o zi istorică 





chis era nouă pe calea progresului 

încă ne- 
explorată de mintea omenească. Este 
marea victorie a geniului omenesc 
în contra elementelor furioase ale 


acestei ramure a tehnicei 


naturii, care a cerut cele mai fru- 
moase, cele mai generoase şi pa- 
sionate lupte, şi cele mai numeroase 
i în vieţi omeneşti. 
* 

„ Actualmente Vuia, în vârsta în- 
naintată de 71 ani, trăeşte singu- 
zatic, părăsit şi ignorat de toată 
lumea. Duce o viaţă solitară, o viaţă 
filosofică-monahală, întrun modest 
orăşel: Garches, din jurul Parisului 

I-a fost rezervat lui Vuia ca după 


sacrifi 


o muncă creatoare titanică, deschi- 
zătoare de drumuri noui; după o 
muncă intensă şi fecundă în inovaţii 
tehnice privind binele întregei o- 
meniri, să poarte calvarul penitenţei 
până la adânci bătrânețe, în mijlocul 
unor suferințe morale şi materiale 
care nu pot fi descrise. 

această 


Ingratitudinea, 

ăbiciune sufletească, 
tinuă să'se manifeste în luptă cu 
realițatea vizibilă; continuă să în- 


con- 


conjoare pe acest exemplar to: 
mânesc de geniu, din creierul căruia 
a isvorit cel mai impunător semn 
al civilizaţiei moderne. 

Acum îa adânci bătrâneţe, Vuia 
mu are mijloace necesare sub 
tenţei, aproape nu are cu ce 
ne întrebăm dacă mai este în 
de oare ce ultimele ştiri primite 
sunt din Ianuarie 1942. 


Ing. G. LIPOVAN 











AVIATOR 


CRIHANA 


APTURA îi este ca şi numele: 
dintr'o bucată și de duteatic fi 
lon românesc. Când spui Cri 
bamă. bânujeşti imediat un 
moldovan” înle, spătos. cu 
vorbă calmă, sigură și agoco- 
lită, cu priviri drepte și. sin 
cere, cu mers apăsat şi botărit 

cu gesturi certe și definitive. Un aseme: 
nea om, când este și soldat, când mai 
poartă şi trei trese srele de rodul unei 
neobosite “activități ostățeşti pe. front, 
socați de îndată că numai În aviaţie Îşi 
putea afla Ioc bun. 


Şi Cribană, căpitanul aviator şi-a găsit 
acest Ie Ta un grap de vâătoare luptător 
2 frontul de ESt. ia fruntea căruia a des 
fășurat — alătari de Bravii sburători ai 
unită sale: ofisezi, subofiteri şi oameni 
de trupă, una dia cele mai brave şi pro: 
dieioase — întă doză cuvinte care de astă 
i seri 


dată fac casă Impreună-— act 


Omul, în deobşte, este sensibil Ia lau- 
dele semenilor, tai ales când aceste laude 
vin pe bună dreptate. Căpitanul Cribană 
face caceptie dela regulă, pentracă atunci 
d noi ne manifestari an indreptățit 

entuziasm pentru cele patruzeci şi patru 
îvioane dușmane doborite de formaţia sa 
până în Februarie 2. e, el ne-a pi 
de mirat, 
noastră, facăe aproape me-a  intizaidat. 
Ochii Tai drepţi Ia privire mu ştiau să des 
cilreze entuziasmul nostra. pentrucă osta- 
şul din el ştie uma și bună! nu se putea 
Alerel decăt asa cum a fost... Așa că cele 
34 vietorii sunt logice, cam pentru noi 
este logic să măncăm de trei ori pe zi sau 
Să me dacem din când în când, 14 teatru. 

Secondat de un personal navigant, teh- 
mie și administrativ instrait pe măsura 
Ii masivă — este destul să amintim cele 
15 victorii aeiene ale adjitantalui arde: 
Tean Tiberiu Viaca încadrat. în unitatea 
sa, adjutant despre care revista noastră 
Ya vorbi numărul viitor pe larg — căpi 
tânul Crihană a isbutit să'și ducă formaţia 
aeriană Ia glorie, să se descurce În mod 
cxceleat din situaţii care păreau fără ie: 
şire și să cinstească dia plia aripile re- 
mâneşui 

Cheia sueceselor sale sburătorești ne-a 
dat-o tot cel ce o posedă: autoritate le. 
zică și iubire faţă de cei de sub ordinele 


sale şi „oeacăr“ de curaj când se atlă omul 
13 serăratoare, Când, în zilele de 21-24 
Noembrie 1942. incolțit de o intreagă di- 
vizie Dlindată bolșevică. Cribană şi-a o- 
Tânduit personalul, în cap cu el şi până 
13 ultimul soldat, în trăgători infanteriști, 
atunci el avea certitudinea că „eheia” lui 
va da deslezarea dorită. Trei zile au ginut 
Tiefanţii de oşel în Ioc, bravii noştri sbu 
Tători.. Dar în erei zile materialul volaat 
3 fost evacuat, avioanele au fost puse la 
adăpost, ostașii au fost trecuţi pe alte 
poziţii ia timp. iar pierderile au lost cu 
totul. neinsemaate 

Sub ploaia ucigătoare de obuze ruseşti 
— ueel mal teribil bombardament pe câre 
îm svut norocul să-l trec cu bine în viaţă, 
ne mărturisea Crihamă — acest român 
dintr'o bucată a stat Ja postul său de co- 
mmandaat și camarad mai bătrân și pu a 
Catadiesit să lase arma din mână şi să iasă 
din trangeu decât atunci când a fost sigur 
Că'a salvat „tot ceea ce sa putut salva, 
E cum deciară el cu modestie; tot, put 
și simplu, cum ne-am convins noi. 

Acesta ar fi, redat cu palidele mijloace 
ale condeiului. căpitanul Criană: un ro- 
mân autentic, un brav între bravi, un co- 
mandant și un camarad modci. 

Ce-am putea noi să mai adiuzăm la por 
tretul real al unui om de talia lui Crihână? 
Fioricele de stil Dar care, floare de stil 
ar fi Ia inâlțimea faptelor lui? 

Dat uitasem: la ora actuală Crihană, în 
truntea năbădăiosului său grup, este iarăşi 
pe ramurile „fără pulbere şi numai cu 
cer” ale nestărșitei Rusii 

“Acolo, alături de Bravii lui camarazi 
subalterai, continuă simplu și rominește, 
Tătuiata cu cei fară Duranezeu-. 

LADMISS ANDREESCU 





descos. Sunt toţi Ardeleni dela Cluj 
dela Turda, Orăştie, Arad şi. Făgă- 
raș, Ei nu au o conversație scânte- 





ietoare — nu cunosc paradoxul sau 
vorba ușoară de spirit. Cumose în 
schimb motoarele ce le sunt 
dințate, cum puțini își cun 
şi raspunderile și asta însem- 
ză enorm 













e mese. 





ARCURG aerodromul vast am învățat ce însemnează a fi me 
Maestrul Ungur Ioan din Orăștie 











Memnon iouraă gerearo fn | celulele ce eoseaia.și plecau imimaini. << Are îm primire 2 avioane.“ Ambilla 
Mognelu moni eseadiie uni de război supuse la un regim. ui de fiecare dipă e sări funcţion 
pm eetmoaglere și aber. de Iueru exorbilant, mecanicii îui . Ze moloarele ireprogabil în bor 





momentului, E] îmi spune: „să nu credeţi că noi 















vaţie, cu motoarele îni parte la incordarei 
rate în huse, așteaptă gata de sbor | dormind câteva ore pe noaple, vi- mecanicii care nu sburăm nu avem 
peste apele Mării Negre. „d de emoție în așteptarea avi- — capoţii. Intoarcerea avionului din 
alre avioane, grupuri, de odmeni elor plecale să mitralieze vehi- — stor totdeauna o așteptiim cu încor- 






cule şi trupe de infanterie ce nâvă- . dare”, Fiecare misiune 
ste diavoli peste Volge bine este un nou exe 
din fundurile Asiei. A- 


minată cu 
nen pentru 


în salopete negre, lucind de uleiuri, 





liseră ca 






Sunt mecanici de avioane; și-au ter- 


inat lucrul, stau de vorbă, aprind hețat . meca- 














câte o țigară la adăpost de/ vântul 
tăios care șuieră, deși sunte'o în lu 





re singur, prin șu 
ninteşte  coșmarul 


Sub-Maestrul mecanic. Vâdrarit 





na Mai și soarele a devenit cald și 
prietenos, Cunosc de mulț pe aceşti | iernii trecute. Mecanicii su 
oameni, modeşti, mișeându-se, ca  meni dintr'o bus 

niște năluei protectoare în jurul ji direct, gândind ci: 
strân- Nu știu unde am citit că pentru slă- 


Constantin mdaogă: meseria noas- 
1 toţi i e 


Isificaj 





ră are riseuri pe care uneori le în 
cercăm alături de piloţi. Dacă unui 
pilot i ze pare că motorul în fune 








trăin 








vioanelor, ştergând o pie 

d o piuliţă, sa nd cu o P 
ureche exersată si unui motor, le 
trece aliceva de n 








ționează normal se face încercarea 





rea maşinii, înaintea cunoștin- 
or tehnice și înaintea experienței 
tură impondera- 


ului în aer. In această îucer- 
nicul este alături de _pi- 











văzut în 
depărtatele stepe luerând în geruri 
uăprasnice 


bilă: seriozitatea interioară. 
Iuliu Constantin din Cluj este ar: 


cu mâinile înghețate, şi Stau de vorbă cu ci şi încerc să-i 











murier: „aim în grijă armamcutu 
de bord, muniție, bombe, cate. în 
expuse 





zona de război sunt f 


armamentul 









Mu 
permanentă 











Maestrul Şef de Escadrilă  Popo. 
vici Vasile e din Făgăraș. EL are 





ispunderea tehnică a întregei es 
cadrile. Sub supravegherea lui ime 
diată erese cadre noui de 
De asul aflu regimul de lu 
al mecanicilor de avion: la 3 jumi 
tate dimine 












a deșteptarea. Inainte 





de plecarea în misiune a avioane» 
lor, sub conducerea lui se face un 
control general asupra motoarelor, 
dela fuselaj până la altima piuliț 


Locot. znecanic Corbescu Ilie din 














oi de aiane | 


ire. avioanele 





Argeș, a luat în pri 
la sosirea în fară, Sub comanda lui 
tehni după 
ce au făcut războiul, sunt toate dis 
A instruit 4 


toate aceste avioane, 





ponibile pentru sbor. 


serii de noui mecanici, Dânsul îmi 
spune: suntem una din cele mai pu- 
ternice escadrile. român de 





recunoaștere și bombardament, In 
rea Odesei, 





luptele pentru cucer 
ală escadrilă a dat o contribuție 





remarcabilă. In timp ce 


cum pe fețele lor trecea 0 umbră 
de tristețe. Sborul, această mescric 
suprafirească, alcool îmbă 
riscului, pune stăpânire încetul cu 
încetul ca o otravă lentă pe loți eci 
tingere cu el.  Mecanicii 
sboare. Pentru 
de _acaparator, 














că sborul este al 


încât i-ar abate dela îndatoririle lor. 
Când pilotul, un om ea toți oame- 
mii, își pune parașut costu- 








mul de sbor, pare că devine un alt 


om. Ceva rece, tăios, sfidător şi te- 


merar se desprinde din figura lui. 





Nu pleacă el oare aevea să trăi; 


scă un vis care dela Icar şi pân 





azi a cerut atâtea jerife și a d 
sburătorilor cele mai pure extase? 








Când pilotul pune motorul în p 
el pare un zeu care desleagă forţe 
î. Norde 


îşi des 





misterioase ca dintr'o vr 





prat se ridică 
talică sboa- 
sborul 


face aripile. Pasărea m 















e de fiecare dată seducătoare și oa- 
recun, neverosimil. Pe pilot îl 
teaplă în cs acestei aventuri 
gloria sau moartea, 





Mecanici nu vor fi nieiodi 
dete”, 
zitori ai avioanelor cât și ai avi 
r care au încredere în pr 
rea și devotamentul lor. 


dar sunt totd, 











auxi- 





nușerese modeste, 





aceşt 








tât de mult! Eseadrilele pe care 
le-am vizitat au executat, în 3 luni, 
peste 400 misiuni deasupra  mmării, 
circa 900 ore de sbor aproape fără 











accidente 





Gloria mecanicului nu 
ă. Ea rezidă în 
asă și în devot 
lui care apără viaţa sburătorilor ce 
duc cu fiec 


mânești mai aproape de victorie. și 
intotdeauna la onvare. 
Serg, 'T. R. BĂLAN IOAN 


Reporter de războl S. M. £ 
Pentru Aeronautică 








mun- 
nentul 











re zi tinerele aripi ro 
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tereștri 
nouă și 





„sergent trăg. av. 
Anghelache Ni 





sergent trăs, 





Sergent îrăg. av. Oprovici Romalas 





Sergent trăs. av. 





ariei Vasile 


Sergent rodiotelegratiat | 
sergent trăg. av. Rleu Mărgărit ta = 


Giurgiu Goviiă 





Prantay Andrei 6. Sergeat îrăg. av. Nataiu Dumitru 
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a Mării (SA 


Motele de artere, amtonienă de pată pă 
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cursul războiului contra bolgevismului,. fo 











iene finlandezi au săvârşit m te de viteji 
toate efectivele lor modeste. Aviatorii finlandezi 

reuşit sui alt devotament 
ntru Patria lor, ca ate a poporului 
landez, de o temei d alitate a 
n total dispreţ pentru moart să obiină şi 


1 Locotenentul, Oiva 





47 avioane doeri 
3 minute d Bemberelere 
aur mor site 











2 Locotenentul. Vilio Sal supranumit. pilote! de 
bombordement ce „nervii solizi” și care are peste 200 
de misiuni în câmpul inomic. distrugând__prin indemânare 
e pilota vi preinia Meânică “ae bombardament — 
sinumârate ircnuri, coleine de aprovinionare. vapoare 











3 Locotenentul Păave Kabla.. strătacit pilet de rece: 
grotii aeriene. regia! de 
în Avaust 1842, 
inamice, având obiervatorul său rănit mertel, i recșit 
ea ei. comeradai 

și întormațianiie prețioase catese- 














“e 


Loco w 
e mare clasă. Precizianea, 
merge dincele de 70 Bombe ceru 
plu este un excelent fetcgro! se 

Vecunoostere de mare veleare 






9 Locorenimtul limari autilataen. as de văi 
40 ce victorii, constructor de svioanc fără mater și 
pet pilot la sn centru de pilatai Hinlande: A deberit 
3 avioane între singură luptă și printr-o abilă manevră 














12 mitraliere ale 














i lapte 
s mu Wisalnen, valamter In aviație, este cei 
mai tăsăr dintre anii Finlengel. Are le activul său peste 23 
de avioane Înomice deberite. Eite € mere iparență e 
m Ava a sburătarul ji comendentul de tietilă 





cu „volante de fior”. Șetul, cere prin exemplul său 
$'săus 9luria In unitetea ia cu fo? micul număr ei avioi 
e cete dispunce. Bate sn eremplu viu pentre semenii. dia 
subordine. Unitate te e resli:ai în acest rabat 

ere ae serii 








Kohunen. on de vânătaere e 
Comandantul. und 













Antrenamentul le lupte și 

țari finlandezi sosiți pe Iron. 3/9 făcut intetaeei 

îi precizie de tir e comendentului —- pentra ocasiunei 
tei de petru m Korhunea: 





Canitazul Voikho Kan. indemânatecul. pilot de vân 

pe frontul maritim. Excelent. comandant de escadrilă în 

icoi. "du '20 de vepoare inamice scufandete. Personal ere le 

Sctivul său 5 vepeare acatundate și 146. miniuni de râitei 
în Vergul mării 

















Finlamle 
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ÎNAIAI nonansrasa Y 








DOUĂ POSIBILITĂŢI 


Omul nu are decăt două posibilități 
în viață: sau reuseşie sau inu. Dacă 
tunci e bine; dacă nu, atunci 


atit de ocupat 
bu 


"in Iad, ai 
Să trângi taine tate 


prieteni, Incât nu-i va mai 
timp pentru părere de rău. 








ÎNATZI nonanorasae Y 





x 
Misc lo sol masa Vf ş 
ate Sally 





Să mezin dinam! 


AS 





Inform 


RECORD MONDIAL CU PLANORUL 
Sbor. neintrerupt timp de 45 [2 ore. 









Un jurnal sonor ne-a prezentat ateri- 
a planorului pilotat de instructorul 
Erich. Vergens — pe terenul 





ci de sbor fără motor Spitzerberg, 
lingă Viena — după ce sburase nu mai 
puin de 45 1[2 ore, ceeace reprezin 
un nou record mondial de” durață pen: 








*Fu planoare cu un singur loc. Este de 
sigur una dintre cele” mai remareabi 
performanje fizice, sborul de” aproape 
tonă zile „şi două nopţi. neintrerupte, 
dl omul Singur, fără o clipă de odihnă 








cu atenția şi toată. fiinta. Încordată în 
titanica luptă cu el însuși şi cu element 
tele deslănuite, să poată hduce odată 
cu aterişarca, trofeul biruinței. Sborul 

motor din toată lumea a câștigat 
în mod simbolic. posibilitatea, de a 
Sbura cu 'planorul fără” intrer 
douli zile și. două nopţi, iar” Geri 
a luat Franței recordul mondial 





























tă, stabilit de” Nesler, cu câte 
Câte nu star putea Spune de un sbor 
de durată cu: planorul, unde numai re 
zistența 1 

în hipuiase 





1 ul strâmt ai 
chinalle care nu-i dau. decât li 
alternativ un umăr sau ce 
nd În continuu coama “lea. 
1ului dealungul căreia. trebue să, sbi 
întrun du-te Vino alâșietor de monoto 















o'oră, doviă, zece, o noaple, Incă o zi și 

> noapte, fără a inchide ochii o 
clipă, râră a pierde din vedere un înc 
ment” dealul, bătut de vântul care urcă 





panta sullând cu putere sub aripile pia 
norului ce pilota, Erich Vergens a avut 
timpul să-3l evoce toate amintirile sau 
să Viseze cele” mai fantastice. alegorii, 
cu singura condiție — să fie treaz, breaz 
treaz, până la exasperare, O clipă de 





somn, numai o clipă însemna, sfârșitul 
Şi, aândiți-va și dumneavoastră care aţi 
rs cu trenul câteva ore sau cu auto: 





mobilul, ce Însemnează 4 sta locului tot 
timpul îAră a te mișca, Ce. Insemnează 

fii obligat să nu dorii, având același 
perspectivă viu mândiţi 






MARE SUCCES DE LIBRĂRIE! 


POEME DE PE FRONT 


de VIRGIL CARIANOPOL 
EDITURA „BUCUR CIOBANUL" 





să numai dacă aţi putea face acest lucra 
două zile și două nopli chiar pentru 
storia unui record mondial! 

Apoi, durata curentului ascendent. Ce 
joacă şi vântul acesta bietolui 
are un record de 

cu planorul! Tocmai În momen: 

tul când. te apropii ca Infrigurare de 

timpul zburat de “deținătorul vechiului 

record, vântului și slăbeşte intensitatea, 

i se schimbă direcția sau Incetează de 
el” înc 





























rea, peri 
a pi 
virtuti 
10 ore de Sbor cu brimele Incercări 
nereușite, În care vântul nu i-a fost aliat 
a Stâraii 







barantăhrer-ul Erich Ve 
al Socialist Aer 
Aceasta era « 

re. să sboare. 








să "ba 
“până când Ya aduce Germanii 
recordul de durată, pe care intr'o luptă 
de căștigase un francez. 











că ar fi superticial să vedem 
intr'o asemenea performanță numai o 
simplă întrecere spi în care unul 








şste mai tare ca cetălalt aceasta 
îşi are o orixine mai temeinică. Ea este 
tiria ae caracter a omului format prin 
scoala prea. tenace, dar minunată a sbo- 
tului fâră motor. Ea este tăria omului 
care primeşte şi Întruntă cu bucurie lupta 
pentru unideal: iar despre cei care inving 
În această luptă, noi spunem că sunt + ae 
meni întregi, Sturmbanntăhrer-ul Erich 
Vergens este un om intreg! 


VALENTIN POPESCU 
[3 























Din couze scumpirii Hârtiei 







pentru 
480 Iei. CI 








române Şi străine 
Cititorii noştri ela impre 
jurările care ne-au determinat la această 
hotârire și suntem siguri că ne vor er. 
e cu aceeași încredere şi 

atenție ca şi până acuru. 
Majorarea abonamentelor. așa cum se 
incepe dela 1 Tunie 1943. 























s'a prăbușit în str; 
şulai, distrugă 
zitor un iare ni 








Studenţii u 
semestrul de 
în Universitatea din 








de studenți și studente, pri 
moldoveni, 662 ucrainieni. 









Când mare 
stabilă de 
stereololoari 
ştiinţa 








făcut experiențe in Oceanul Alan 


Res 





dl AUMĂ 


rofă. Un meteor uriaş 

prin 

d întrun sgomot asur. 
de casei 












tul gun ar 








Nord și s'a constatat că valurile cele mai 














înalte sunt de 16—18.3 metri. Distanţa 
dela culmea unul val la altul poate fi de 

metri. Deasemenea valurile, pot a 
tinge Înălțimea de: metri, lar dislanța 
între ele, poate [i de 30 metri, În 4€ 
neral, valurile sunt în Oceanul Atlantic 










de ehe; 
revistei, "prin! 
cent eee Nr. 1334, 


MARE SUCCES 
DE LIBRĂRIE 
ŞI CRITICA 


u la ne achita. re 


osINE 


v£ 





ca toate per: 


tat sau par. 
Manțe 





trecut i anul În 
sumele fie 
poștal, 





VOLUMUL 
PROZĂ 


OCHIUL oin NEGURI 


de LADMISS ANDREESCU 


Edi 


Consultaţi 
medicu 


tura 


OFAR 





Dys. 


















cult 


de DEM. BEN CARAC. verificat 
și de GION animat 


ESCAMOTAT 


Termen techni 
droamain. speci 











aude, pi 













Termenul cum 'se ar 
socotesc. 

Nu e om, care în vieață, cal puțin mă- 
car odat 









simplu-oța. căci 





în limbagiu 


d se spune despre-un 











Sensul ce pe noi no'n- Termenul se mai aude și la jocuri 

de, noroc, 

prin localuri, ori mă rog, în orice loc 

ă cu același înțeles, 
și de glumă mi 


să-l oxplie doar cu o frază, 
i ni particular, 
și aţa, destul de rar. 























omul prost și nemilos, Pierzi pari 
:ă dee vre-un foles. porimoneul, trobuoșie-oscamotat. 
i civil pe stradi 





EROISM, 


sinonim cu vitei 
lumei, ce. îns 













ca să faci tapaj, 
și nu faci escomotaj. 





explice în totul, cu amploarea 





mare, ETCETERA 
și vitejie. Până-atunei vă cer Sunt ades problema'n viața care nu 
soluționate 
i-omul în zadar seincoarcă să le dea 
ESSEYOR 
Eseyor sau cum s'ar zice în vorbirea re-aceste mii probleme, care n'au 


Omul totuţi le găsește un răspuns la 
fiecare, 


si să lupte Prin colecul de. sah 








al discuţi 
printre nou 


Se mai cheamă și decanul, printre-elevii 


discuția cât de gre 
ETCETEI 
a ce to'ntreabă și 





ascultă, 
să fie o persoană, nu modestă, ci chiar cultă, 
cum omul chiar de este, me 
Să nu pară că e zero, o tă zică: am înțe 
Deci etcetera, nu este decâț un mijloc „de dus" 

Când vorbind cu-un oarecare, nu prea ai nimic de spus. 











când se porneşte, 
de Stuka, ce nimic nu-l mai oprește. 

















ESSEYAJ 


jul aste. chinul, cel. suportă-u axpertizelor 





„77 După ce-a făcut virajul, la plafon puțin, 
prin nour, 
d palonierul av 


exigența, cu extrem ex: 





cam 









cu extaz exa 


i, discursuri, mai bine-ar — Expli i n primant. 
tată explicit 

execrabil ex-pocit. 

EX-u”-acesta 


fi capoi 
Ce-a fosf asta cavalere? N'ai fi vrut 










implist, 

je manșă, pică botul, 
x, redu motorul, După ce au fost golite cupele cu 
Un savant a zis că vinul nu mai 
Adi 


. 
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